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SIVCE - GUIA DE BUENAS PRACTICAS

1 El Comité de seguridad maritima, en su 95° periodo de sesiones (3 a 12 de junio
de 2015), aprobé el documento titulado "SIVCE — Guia de buenas préacticas", que figura en el
anexo, en el que se refunden siete circulares anteriores relativas a los SIVCE.

2 Las innegables ventajas para la seguridad que aporta la navegacion con los sistemas
de informacién y visualizacion de cartas electrénicas (SIVCE) se reconocieron mediante una
evaluacion formal de la seguridad presentada a la Organizacién y la experiencia adquirida con
la utilizacién voluntaria de los SIVCE a lo largo de numerosos afios. La prescripcion de llevar
a bordo los SIVCE para las naves de gran velocidad (NGV) se remonta al 1 de julio de 2008.
Posteriormente, la prescripcion obligatoria de llevar a bordo los SIVCE (dependiendo del tipo,
tamafio y fecha de construccion del buque, de conformidad con lo prescrito en la
regla V/19.2.10 del Convenio SOLAS) comenzé a implantarse de manera gradual a partir del 1
de julio de 2012.

3 Los SIVCE son sistemas complejos y de interés para la seguridad, cuyo
funcionamiento se basa en un soporte l6gico con mdultiples opciones de visualizacién e
integracion. ElI mantenimiento de la utilizacion eficaz y segura de los SIVCE depende de
numerosas partes interesadas, incluida la gente de mar, fabricantes de equipo, productores
de cartas electronicas, proveedores de mantenimiento de soporte fisico y soporte l6gico,
propietarios y armadores de buques y proveedores de formacién. Es importante que todas
estas partes interesadas tengan un entendimiento claro y comdn de sus funciones y
responsabilidades en relacién con los SIVCE.

4 En 2002 se reconocié que los SIVCE cumplian las prescripciones sobre las cartas
gque han de llevarse a bordo que figuran en la regla V/19 del Convenio SOLAS. A lo largo de
los afios los Estados Miembros de la OMI, las oficinas hidrogréficas, los fabricantes de equipo
y otras organizaciones han contribuido a la elaboracion de orientaciones sobre diversos
asuntos relacionados con los SIVCE, y la OMI ha publicado una serie de circulares sobre
los SIVCE.

5 Aungue se han elaborado numerosas orientaciones utiles de la OMI sobre los SIVCE
de esta manera acumulativa, era necesario refundir esa informacién en una Unica circular de
la OMI que pueda actualizarse facilmente sin duplicacién ni necesidad de referencias
continuas. Tal refundicion de la informacién permitira comprender de manera clara e
inequivoca las prescripciones sobre la obligatoriedad de llevar a bordo los SIVCE y sobre
Su uso.
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6 En las orientaciones refundidas, tituladas "SIVCE — Guia de buenas practicas", que
figuran en el anexo de la presente circular (en adelante denominadas la "Guia"), se alienta a
los armadores, capitanes y oficiales de puente equipados con SIVCE a que utilicen esta Guia
para comprender mejor y facilitar la utilizacion segura y eficaz de los SIVCE.

7 El Comité de seguridad maritima, en su [98° periodo de sesiones (7 a 16 de junio
de 2017)], basandose en una recomendacion del Subcomité de factor humano, formacién y
guardia en su 4° periodo de sesiones (30 de enero a 3 de febrero de 2017), y tras haber
tomado nota de aclarar las prescripciones relativas a la familiarizacion con los SIVCE, tal como
se especifican en el Convenio de formacion de 1978, enmendado, y en el Cadigo IGS, aprobdo
la revision de "SIVCE - Guia de buenas préacticas”, tal como figura en el anexo.

8 Se invita a los Miembros de la Organizacion y a todas las Partes Contratantes del
Convenio SOLAS a que pongan esta circular en conocimiento de todas las entidades
interesadas. En particular, se invita a los Estados rectores de puertos a que distribuyan la
Guia a sus inspectores de supervision por el Estado rector del puerto y a los Estados de
abanderamiento a que las distribuyan a los propietarios de buques, capitanes, organizaciones
reconocidas e inspectores de supervision por el Estado de abanderamiento. La version
electronica de esta circular puede descargarse del sitio en la Red de la Organizacion
(http://www.imo.org/OurWork/Circulars/Pages/Home.aspx).

9 Esta circular revoca las circulares MSC.1/Circ.1391, MSC.1/Circ.1503 y Corr.1,

SN.1/Circ.207/Rev.1, SN.1/Circ.266/Rev.1, SN.1/Circ.276, SN.1/Circ.312, STCW 7/Circ.10 y
STCW 7/Circ.18.

*k%k
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INTRODUCCION

1 Las innegables ventajas para la seguridad que aporta la navegacion con los sistemas
de informacion y visualizacion de cartas electrénicas (SIVCE) se reconocieron mediante una
evaluacion formal de la seguridad presentada a la Organizacién y la experiencia adquirida con
la utilizacién voluntaria de los SIVCE a lo largo de numerosos afios. La prescripcion de llevar
a bordo los SIVCE para las naves de gran velocidad (NGV) se remonta al 1 de julio de 2008.
Posteriormente, la prescripcion obligatoria de llevar a bordo los SIVCE (dependiendo del tipo,
tamafio y fecha de construccion del buque, de conformidad con lo prescrito en la
regla V/19.2.10 del Convenio SOLAS) comenzé a implantarse de manera gradual a partir del 1
de julio de 2012.

2 Los SIVCE son sistemas complejos y de interés para la seguridad cuyo
funcionamiento se basa en un soporte logico con mdultiples opciones de visualizaciéon e
integracion. ElI mantenimiento de la utilizacion eficaz y segura de los SIVCE depende de
numerosas partes interesadas, incluida la gente de mar, fabricantes de equipo, productores
de cartas electronicas, proveedores de mantenimiento de soporte fisico y soporte logico,
propietarios y armadores de buques y proveedores de formacién. Es importante que todas
estas partes interesadas tengan un entendimiento claro y comdn de sus funciones y
responsabilidades en relacién con los SIVCE.

3 En la presente "SIVCE — Guia de buenas préacticas", en adelante denominada la
"Guia", se reuinen las orientaciones pertinentes de siete circulares anteriores sobre los SIVCE
en un unico documento refundido. La guia se ha estructurado en las siete secciones
siguientes:

A Prescripciones del Convenio SOLAS sobre las cartas que han de llevarse a
bordo

B Mantenimiento del soporte légico de los SIVCE

C Anomalias de funcionamiento detectadas en los SIVCE

D Diferencias entre los sistemas de visualizacion de cartas por puntos

(SVCP) y los SIVCE

E Formacion sobre los SIVCE
F Transicion de las cartas de papel a la navegacion con los SIVCE
G Orientaciones sobre formacién y evaluacion en relacién con el uso de

simuladores de los SIVCE

4 Esta Guia tiene por objetivo asistir en la implantacién sin problemas de los SIVCE y
en el mantenimiento de su utilizacién segura y eficaz a bordo de los buques. Se alienta a los
armadores, capitanes y oficiales de puente de buques equipados con SIVCE a que utilicen
esta Guia para comprender mejor y facilitar la utilizacion segura y eficaz de los SIVCE.

5 Si bien esta Guia sustituye a siete circulares de la OMI sobre los SIVCE,
guedan otras circulares de la OMI en las que también se tratan asuntos relacionados con los
SIVCE en mayor o menor medida a las que también deberia hacerse referencia cuando sea
necesario. En la seccion de referencias figura una lista de las normas de funcionamiento de
los SIVCE y otras circulares de la OMI relacionadas con los SIVCE.
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A PRESCRIPCIONES DEL CONVENIO SOLAS SOBRE LAS CARTAS QUE HAN
DE LLEVARSE A BORDO

6 La obligacién de llevar a bordo SIVCE, prescrita por la regla V/19.2.10 del Convenio
SOLAS, es objeto de una entrada en vigor gradual entre el 1 de julio de 2012 y el 1 de julio
de 2018. De conformidad con las reglas V/18 y V/19 del Convenio SOLAS, para que un buque
utilice SIVCE que cumplan las prescripciones del Convenio SOLAS sobre las cartas que han
de llevarse a bordo, el equipo del SIVCE debe ajustarse a las normas de funcionamiento de
la OMI pertinentes. Las unidades de SIVCE a bordo han de cumplir una de dos normas de
funcionamiento (ya sea la resolucién A.817(19), enmendada, o la resolucion MSC.232(82)),
dependiendo de su fecha de instalacion. Basicamente, para que un SIVCE cumpla las
prescripciones del Convenio SOLAS sobre el equipo que ha de llevarse a bordo es
necesario que:

A esté homologado;
2 utilice cartas nauticas electrénicas (CNE) actualizadas;
.3 se mantenga de manera que sea compatible con las normas mas recientes

de la Organizacion Hidrogréfica Internacional (OHI) aplicables; y
4 tenga instalados unos medios auxiliares independientes adecuados.

7 De conformidad con la regla V/18 del Convenio SOLAS, las unidades del SIVCE a
bordo de los buques han de estar homologadas. La homologacién es el proceso de
certificacion al que ha de someterse el equipo del SIVCE para que pueda considerarse que
cumple las normas de funcionamiento de la OMI. Este proceso es llevado a cabo por
organizaciones de homologacion acreditadas por la Administracion de abanderamiento o
sociedades de clasificacion maritima, de conformidad con las normas de ensayo pertinentes
elaboradas, entre otros, por la Comisién Electrotécnica Internacional (CEI) (por ejemplo,
IEC 61174).

8 De conformidad con la regla V/19.2.1.4 del Convenio SOLAS, los buques han de
llevar todas las cartas nauticas necesarias para el viaje previsto. Segun la definicién de la
regla V/2.2 del Convenio SOLAS, las cartas nauticas son publicadas oficialmente por un
gobierno o bajo la autoridad de un gobierno, un servicio hidrografico autorizado o cualquier
otra institucion estatal pertinente. Los buques para los que se prescriba la instalacion de los
SIVCE vy los buques que decidan utilizar los SIVCE para cumplir las prescripciones del
Convenio SOLAS sobre las cartas nauticas que han de llevarse a bordo deberian llevar cartas
nauticas electrénicas (CNE) o, en caso de que no se disponga de CNE o de que éstas no
tengan la escala apropiada para la planificacién y visualizacion del plan del viaje del buque,
cartas nauticas por puntos (CNP) y/o cualquier otra carta de papel que sea necesaria.

9 La OHI facilita un catalogo de cartas en linea en el que se informa de la cobertura de
las CNE, junto con referencias a las orientaciones de los Estados riberefios sobre las
prescripciones de llevar cartas de papel a bordo (cuando esto se estipule). El catalogo también
contiene enlaces con los sitios de los Estados Miembros de la OHI en la Red en los que se
puede encontrar informacién adicional. El catalogo en linea de cartas de la OHI se encuentra
disponible en el sitio web de la OHI en: www.iho.int.

10 De conformidad con la regla V/27 del Convenio SOLAS, todas las cartas nauticas
que se precisen para el viaje previsto seran las apropiadas y estaran actualizadas. Para los
buques que utilicen SIVCE a fin de cumplir las prescripciones del Convenio SOLAS sobre las
cartas que han de llevarse a bordo, tanto las CNE como las CNP han de ser la ultima edicion
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disponible y han de mantenerse actualizadas mediante actualizaciones de cartas electronicas
(por ejemplo, actualizaciones de CNE) y los avisos a los nhavegantes mas recientes. Ademas,
el soporte l6gico de los SIVCE deberia mantenerse actualizado de manera que permita la
visualizacion de cartas electronicas actualizadas correctamente, de conformidad con la Ultima
version de las normas de visualizacién y contenido de las cartas de la OHI.

11 En los apéndices pertinentes de las normas de funcionamiento de los SIVCE
existentes elaborados por la OMI se especifican las prescripciones sobre medios auxiliares
independientes adecuados para garantizar la seguridad de la navegacion en caso de que un
SIVCE sufra una averia. Tales medios incluyen: 1) instalaciones que permitan sustituir sin
riesgo las funciones del SIVCE a fin de garantizar que una averia de éste no dé lugar a una
situacion critica; 2) un medio auxiliar que facilite la seguridad de la navegacién durante el resto
del viaje en caso de averia del SIVCE.

B MANTENIMIENTO DEL SOPORTE LOGICO DE LOS SIVCE

12 Los SIVCE en funcionamiento se componen de soporte fisico, soporte l6gico y datos.
Para garantizar la seguridad de la navegacion, es importante que los programas informaticos
gue se utilicen para los SIVCE se ajusten plenamente a las normas de funcionamiento y que
permitan visualizar toda la informacién digital pertinente contenida en la carta nautica
electronica (CNE).

13 Es posible que los SIVCE que no se actualicen conforme a la Ultima versién de las
normas de la OHI no cumplan las prescripciones sobre las cartas que han de llevarse a bordo
recogidas en la regla V/19.2.1.4 del Convenio SOLAS.

14 Por ejemplo, en enero de 2007 se introdujo el suplemento nimero 1 de ENC Product
Specification de la OHI 1 con el objeto de incluir en las CNE las prescripciones entonces
recientemente introducidas por la OMI sobre las zonas marinas especialmente sensibles
(ZMES) vy las vias maritimas archipelagicas, y a fin de dar cabida a la introduccién de futuras
prescripciones sobre seguridad de la navegacion.

15 Es posible que los equipos del SIVCE que no estén actualizados para hacerlos
compatibles con la Ultima version de la especificacion de producto o biblioteca de presentacion
de las CNE de la OHI no permitan visualizar correctamente las ultimas caracteristicas incluidas
en las cartas. Ademas, existe la posibilidad de que no se activen las alarmas e indicaciones
adecuadas aun cuando los datos se hayan incluido en la CNE. De modo similar, es posible
que los equipos del SIVCE que no estén actualizados para hacerlos plenamente compatibles
con la dltima version de la norma sobre protecciéon de datos de la OHI no puedan descodificar
o autenticar adecuadamente algunas CNE, lo que hard que resulte imposible cargarlas o
instalarlas. Puede consultarse una lista actualizada de todas las normas de la OHI pertinentes
relacionadas con el equipo del SIVCE en el sitio web de la OHI (www.iho.int).

16 En aras de la seguridad de la navegacion, los fabricantes deberian habilitar un
mecanismo para garantizar que el mantenimiento del soporte l6gico es adecuado. Una posibilidad
consiste en enviar informacion para implantar la nueva version del soporte l6gico a través de un
sitio en la Red. Dicha informacion deberia incluir las normas de la OHI que se han implantado.

17 Las Administraciones deberian informar a los propietarios y armadores de buques de
que es importante realizar un mantenimiento adecuado del soporte logico de los SIVCE y de
gue los capitanes, propietarios y gestores de buques deben adoptar las medidas necesarias
en ese sentido, de conformidad con lo prescrito en el Cédigo internacional de gestion de la
seguridad (Caodigo IGS).
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C ANOMALIAS DE FUNCIONAMIENTO DETECTADAS EN LOS SIVCE

18 Se han detectado varias anomalias de funcionamiento de los SIVCE. Debido a la
naturaleza compleja de los SIVCE vy, en particular, porque estos sistemas incluyen una
combinacién de soporte fisico, soporte l6gico y datos, es posible que existan mas anomalias.

19 Estas anomalias son especialmente aparentes en las unidades de los SIVCE que se
construyeron y homologaron de acuerdo con las Normas de funcionamiento de los SIVCE
(resolucion A.817(19), enmendada) (es decir, antes de 2009). Sin embargo, las unidades del
SIVCE homologadas de conformidad con las Normas de funcionamiento revisadas de los
SIVCE (resoluciébn MSC.232(82)) pueden aun verse afectadas por las limitaciones que se
exponen en el punto 5 a) del apéndice 1.

20 Las anomalias de los SIVCE son comportamientos inesperados o imprevistos de una
unidad del SIVCE que puede tener repercusiones en la utilizacion del equipo o en las
decisiones relativas a la navegacion que tome el usuario. A continuacion figuran ejemplos de
estas anomalias, sin que la lista sea exhaustiva:

A incapacidad de presentar correctamente en pantalla elementos de
navegacion tales como:

A las zonas de navegacion recientemente reconocidas por la OMI
tales como las ZMES y las vias maritimas archipelagicas;

2 las luces de navegacion con caracteristicas complejas; y
.3 los elementos submarinos y los peligros aislados;
2 incapacidad de detectar objetos mediante la "comprobacién de la derrota"

en la modalidad de funcionamiento de planificacion de la travesia;

3 incapacidad de activar la alarma correctamente; y
4 incapacidad de presentar varias alarmas correctamente).
21 La existencia de tales anomalias pone de relieve la importancia del mantenimiento

del soporte logico de los SIVCE que pueda mostrar cartas electrénicas actualizadas
correctamente de conformidad con la version més reciente de las normas de visualizacion y
contenido de las cartas de la OHI. Se recomienda que se realicen las comprobaciones
adecuadas con el fabricante del equipo. Esto es especialmente importante cuando el SIVCE
es la Unica fuente de informacién cartogréafica disponible.

22 La OHI ha elaborado una serie de datos de la lista de comprobaciones de
presentacion y funcionamiento de datos (DPPC) sobre los SIVCE que permite a los
navegantes comprobar algunos aspectos importantes del funcionamiento de su SIVCE. Esta
serie de datos incluye dos células CNE ficticias que los oficiales de puente pueden cargar en
sus unidades del SIVCE para evaluar su funcionamiento y determinar si existe alguna
anomalia de presentacion visual que es necesario remediar 0 gestionar de alguna manera
con respecto a la utilizacion del SIVCE. Si esta comprobacién pone de manifiesto que existe
un problema, las notas de orientacion que acompafan a la serie de datos de comprobacion
ofrecen posibles medidas. La serie de datos de comprobacion y las instrucciones
correspondientes pueden obtenerse de los proveedores de servicios de CNE o descargarse
del sitio web de la OHI (www.iho.int).
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23 En el apéndice 1 figura una lista de todas las anomalias conocidas junto con
asesoramiento al respecto e informacion sobre si la serie de datos de la DPPC comprueba
cada anomalia o no.

24 Dado el uso generalizado de los SIVCE y la implantacion de la prescripcion de
llevarlos a bordo, el Comité consider6 que es importante que se notifique a las autoridades
competentes cualquier anomalia detectada por los navegantes a fin de que dichas autoridades
la investiguen para garantizar su resolucion.

25 A fin de comprender mejor el alcance de la cuestidn, se invita a las Administraciones
a que recopilen, examinen y distribuyan informacién sobre las anomalias de los SIVCE. Se
invita a las Administraciones o a los 6rganos designados a que:

A1 alienten a los buques que enarbolen su pabellébn a que notifiquen dichas
anomalias, con datos suficientes sobre el equipo del SIVCE y las CNE, para
gue sea posible realizar el andlisis pertinente;

.2 traten la identidad del informante con caracter confidencial;

3 acuerden compartir informacion con otros Estados Miembros de la OMI y
organizaciones internacionales, si asi se solicita; y

4 emitan alertas a los navegantes cuando las anomalias en cuestion puedan
afectar a la seguridad de la navegacion.

D DIFERENCIAS ENTRE LOS SISTEMAS DE VISUALIZACION DE CARTAS
POR PUNTOS (SVCP) Y LOS SIVCE

26 Los SIVCE tienen la capacidad de funcionar en dos modalidades:
A1 la modalidad SIVCE cuando se utilizan cartas nauticas electronicas (CNE); y
2 la modalidad SVCP cuando no se dispone de CNE vy, en su lugar, se utilizan

cartas nauticas por puntos (CNP).

Aunque en los ultimos afios la cobertura de las CNE ha aumentado rapidamente, podria haber
algunas zonas para las cuales no se haya publicado una CNE suficientemente detallada.

27 No obstante, las funciones de la modalidad SVCP no son tan completas como las de
los SIVCE, y s6lo pueden usarse conjuntamente con una coleccién adecuada de cartas
nauticas de papel actualizadas. En el apéndice 2 se sefialan las limitaciones de la modalidad
SVCP.

E FORMACION SOBRE LOS SIVCE

28 La informacién que se presenta a continuacién tiene por objeto ayudar a los Estados
Miembros, las Partes en el Convenio de formacién, las compafiias y la gente de mar a
asegurarse de que en los programas de formacién sobre el uso de los SIVCE que se imparten
a los capitanes y oficiales de puente” que prestan servicios a bordo de buques equipados con
SIVCE cumplen los requisitos obligatorios de formacion estipulados en el Convenio de
formacion:

No se prescribe formacion y evaluacion en el uso de los SIVCE a la gente de mar que trabaje solamente en
buques que no estén provistos de SIVCE. Esta limitacion debera constar en los refrendos que se emitan a
dicha gente de mar (véanse los cuadros A-ll/1 y A-1l/2 del Cédigo de formacion).
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A de conformidad con las disposiciones del Convenio y el Codigo de
formacion, todos los oficiales encargados de la guardia de navegacion de
buques de arqueo bruto igual o superior a 500 han de tener un conocimiento
exhaustivo de las cartas y publicaciones nauticas y han de ser capaces de
utilizarlas (véase el cuadro A-1l/1 del Codigo de formacion);

2 los capitanes y oficiales encargados de la guardia de navegacién (tanto a
nivel de gestibn como a nivel operacional) que presten servicios a bordo de
buques equipados con SIVCE, deberian como minimo haber recibido
formacion genérica apropiada sobre los SIVCE, que se ajuste a los
requisitos de competencia de las Enmiendas de Manila de 2010 al Convenio
y al Cédigo de formacion;

.3 las Enmiendas de Manila de 2010 al Convenio y al Cédigo de formacién han
reforzado el requisito de formacién sobre los SIVCE y han introducido varias
competencias especificas adicionales en la utilizacion de los SIVCE para los
oficiales, tanto a nivel de gestibn como a nivel operacional, que presten
servicios en buques equipados con SIVCE (véanse los cuadros A-ll/1y A-11/2
del Cadigo de formacion). La formacién de conformidad con las Enmiendas
de Manila de 2010 se hizo efectiva a partir del 1 de julio de 2013;

A los capitanes y oficiales titulados de conformidad con lo dispuesto en el
capitulo Il del Convenio de formacién que presten servicios a bordo de
buques que disponen de SIVCE deben estar familiarizados (de conformidad
con la regla 1/14 del Convenio de formacion) con el equipo del buque,
incluido el SIVCE;

5 la regla 1/14 (parrafo 1.5) del Convenio de formacion, y las secciones 6.3
y-6.5 del Cddigo internacional de gestion de la seguridad (Cédigo IGS)
prescriben que las compafiias deben asegurarse de que la gente de mar
reciba fermacién-de familiarizacion. Los sistemas de gestién de la seguridad
deberian incluir la familiarizacion con el equipo SIVCE instalado, incluidos
los dispositivos de reserva, sensores y periféricos conexos. Se alienta a los
fabricantes de SIVCE a que proporcionen recursos formativos, tal como
pueden ser materiales especificos por tipo de equipo. Estos recursos
pueden formar parte de la fermacion-de familiarizacion con los SIVCE;

.6 en el parrafo 1.4 de la regla I/14 del Convenio de formacién se prescribe que
las compafiias deben conservar la documentacion de la formacién impartida
y que ésta debe estar facilmente accesible. En el caso de los titulos de
competencia cuyas fechas de vencimiento son posteriores al 1 de enero
de 2017, las autoridades de supervision por el Estado rector del puerto
deberian aceptar el titulo expedido como prueba documental prima facie de
gue dicha gente de mar cumple la norma de competencia dispuesta en las
Enmiendas de 2010 de conformidad con las disposiciones de control del
articulo X y la regla I/4 del Convenio de formacion;

7 las compafiias también deberian mantener pruebas documentales de la
formaeién-de-familiarizacion impartida de conformidad con lo dispuesto en
el parrafo 1.5 de la regla I/14 del Convenio de formacion;

.8 las Administraciones deberian informar a sus oficiales encargados de la
supervision por el Estado rector del puerto de las prescripciones sobre la
formacion relativa a los SIVCE, que se detallan en el subparrafo 6; y
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9 también se hace referencia a las circulares:

- STCW.7/Circ.16: "Aclaracién sobre las disposiciones transitorias
relacionadas con las Enmiendas de Manila de 2010 al Convenio y
al Codigo de formacion™;

- STCW.7/Circ.17: "Asesoria para los funcionarios encargados de la
supervision por el Estado rector del puerto acerca de las
disposiciones transitorias vigentes hasta la plena implantacién de
las prescripciones de las Enmiendas de Manila de 2010 al
Convenio y al Cédigo de formacion el 1 de enero de 2017"; y

- STCW.7/Circ.24/Rev.1: "Orientaciones para las Partes, las
Administraciones, las autoridades encargadas de la supervisién por
el Estados rector del puerto, las organizaciones reconocidas y otras
partes pertinentes sobre los requisitos del Convenio de formacion
de 1978, enmendado".

F TRANSICION DE LAS CARTAS DE PAPEL A LA NAVEGACION CON SIVCE

29 Como primer paso, los propietarios y armadores de buques deberian evaluar las
cuestiones que se plantean al cambiar de las cartas de papel a la navegacién con SIVCE. Los
capitanes y oficiales de puente de los buques deberian participar en esta evaluacién para
determinar cualquier duda o necesidad practica de aquellos que tendran que utilizar los
SIVCE. Este proceso permitird la deteccion temprana de cualquier aspecto que sea preciso
abordar y ayudara a los capitanes y oficiales de puente de los buques a prepararse para el
cambio.

30 La documentacion de las cuestiones identificadas en esta evaluacion y la elaboracion
de procedimientos normalizados sobre el funcionamiento de los SIVCE contribuiran a adoptar
practicas de navegacion con SIVCE fiables, a simplificar la formacién de los capitanes y
oficiales de puente y a facilitar los traspasos.

31 Por otra parte, los propietarios y armadores de buques deberian garantizar que los
capitanes y oficiales de puente de sus buques cuentan con un programa general de formacion
sobre los SIVCE y familiarizacion con los SIVCE, de manera que los capitanes y oficiales de
puente de los buques entiendan plenamente la utilizacién de los SIVCE para la planificaciéon
de la travesia y la navegacion.

32 Ademas de las distintas normas, reglas, curso modelo 1.27 de la OMI y normas de
funcionamiento nacionales e internacionales de la OMI, la OHI ha publicado en linea la
publicacion: "Facts about electronic charts and carriage requirements", la cual se recomienda
como fuente de informacion sobre el soporte fisico de los SIVCE, la formacion y los aspectos
técnicos de los datos contenidos en las cartas electrénicas. Se pueden obtener gratuitamente
ejemplares de distintas fuentes, entre otras: www.iho.int.

33 Los propietarios y armadores de buques deberian remitirse siempre a sus
administraciones nacionales para obtener la informacion més actualizada sobre los SIVCE a
bordo y su utilizacién.
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G ORIENTACIONES SOBRE FORMACION Y EVALUACION EN RELACION
CON EL USO DE SIMULADORES DE LOS SIVCE

34 Cuando se utilicen simuladores para fines de formacién o evaluacién en relacion con
el uso de SIVCE, se deberian tener en cuenta los principios siguientes:

35 La formacion y evaluacion en relacion con el uso del SIVCE:
A deberia incluir el uso de un equipo de simulacion del SIVCE; y
2 deberia ajustarse a unas normas no inferiores a las indicadas en los

péarrafos 35 a 37.

36 Ademdas de cumplir todas las normas de funcionamiento aplicables estipuladas en la
seccion A-1/12 del Codigo de formacion, enmendado, el equipo de simulacién del SIVCE
deberia poder simular el equipo nautico y los mandos del puente de navegacién que cumplan
todas las normas de funcionamiento aplicables adoptadas por la Organizacion, incorporar
medios para realizar sondeos, asi como:

A1 crear un entorno de funcionamiento en tiempo real que incluya instrumentos
de control de la navegacion y de comunicaciones y equipo adecuado para
las tareas relacionadas con la navegacion y el servicio de guardia que se
han de realizar y con las aptitudes para efectuar las maniobras que se han
de evaluar; y

2 simular de manera realista las caracteristicas del "buque propio" en
condiciones de mar abierta, ademas de los efectos de las condiciones
meteoroldgicas, la corriente mareal y otras corrientes.

37 Cuando proceda, se deberian realizar demostraciones y practicas de utilizacion de
los SIVCE con simuladores. De ser posible, los ejercicios de formacion se deberian llevar a
cabo en tiempo real, a fin de que los alumnos adquieran una mayor conciencia de las
consecuencias que acarrea el uso indebido de los SIVCE. Podra utilizarse una escala de
tiempo acelerado solamente para demostraciones.

38 En el apéndice 3 se facilitan orientaciones detalladas.
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APENDICE 1

LISTA DE LAS ANO’MALI'AS DE FUNCIONAMIENTO Y
DE VISUALIZACION APARENTES EN LOS SIVCE
(NO FIGURAN EN ORDEN DE PRIORIDAD)

En la siguiente lista las anomalias que figuran en los parrafos 1, 2, 3, 4,5 b), 6, 7y 11 ya se
detectan mediante la serie de datos de la DPPC de la OHI de noviembre de 2011.

1 Incapacidad de presentar correctamente los simbolos para los elementos aprobados
por la OMI tales como las vias maritimas archipelagicas o las ZMES: El equipo del SIVCE en
el que no se haya instalado la ultima versién de la biblioteca de presentacion de la OHI, en
vez de presentar el simbolo correcto presentara ya sea un signo de interrogacion (?) o nada.
En algunos casos los SIVCE no podran cargar una CNE que incluya dichos datos. Los SIVCE
mantienen su certificado de homologacién independientemente de la version de biblioteca de
presentacion que tenga instalada.

Alternativa: interrogar los simbolos "?" presentados en pantalla utilizando la funcion "pick
report" o remitirse a las cartas nauticas de papel y/o las publicaciones.

2 Presentacion incorrecta de fallos y obstrucciones en algun equipo del SIVCE:
Algunos modelos de SIVCE no indican ciertos elementos submarinos en la modalidad de
visualizacién "Standard" (aunque si activan las alarmas adecuadas). Estos elementos sélo
aparecen en pantalla cuando se utiliza la modalidad de presentacién "All" o "Other". Asimismo,
en algunos casos se utilizan simbolos distintos para indicar estos elementos.

Alternativa: utilizar la modalidad "All" o "Other".

3 En algunas ocasiones ciertos restos de naufragio varados/peligrosos y obstrucciones
no aparecen en ninguna modalidad; se cree que esto se limita a algunas versiones del SIVCE
procedentes de un Unico fabricante que ya ha elaborado una modificacién del soporte l6gico
para resolver el problema.

Alternativa: utilizar cartas nauticas de papel.

4 Un objeto que coincide con una isolinea quiz4 no aparezca en pantalla en la
modalidad "Standard" en determinado equipo del SIVCE.

Alternativa: utilizar la modalidad "All" o "Other".

5 Es posible que pequefias zonas terrestres (punto), particularmente las representadas
Unicamente en CNE en pequefia escala (campos de utilizaciéon 1y 2) no siempre se presentan
claramente en la pantalla y no siempre activan alarmas en la modalidad de planificacién de la
derrota 0 en la modalidad de supervision de la derrota en determinado equipo del SIVCE:

a) es posible que algunas caracteristicas terrestres pequefias queden escondidas
por otros detalles de la carta tales como nombres o titulos de isolineas; y

b) es posible que cierto equipo del SIVCE no lleve a cabo una comprobacién
de la derrota en las CNE en pequefia escala y, por consiguiente, no
proporcione el aviso adecuado. En este caso es posible que la zona terrestre
no sea detectada por la funcion de prevision ("look-ahead") durante la
supervision de la derrota.
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Alternativa: examinar detenidamente y manualmente la CNE en gran escala disponible.

Debido a las limitaciones de los SIVCE indicadas en el subparrafo 5 a) anterior, los navegantes
(incluso los que utilicen los sistemas mas modernos) deberian siempre realizar una inspeccion
visual detallada de toda la derrota prevista utilizando la modalidad de presentacion "All"* o
"Other" para confirmar que no hay peligro en ella ni en ninguna desviacion de la misma.

6 Presentacion incorrecta de los arcos coloreados de los sectores luminosos: Es
posible que algun equipo del SIVCE no presente de manera adecuada los arcos coloreados
de las luces complejas. Esto se da particularmente cuando los sectores se encuentran encima
de 0/360 grados (norte).

Alternativa: utilizar la funcién "pick report" para comprobar los sectores luminosos.

7 Algunos modelos antiguos del SIVCE no pueden presentar correctamente los datos
que varian en funcién del tiempo codificados en las CNE. Por ejemplo, es posible que
elementos con fecha de inicio y fecha de fin utilizadas para la implantacion de nuevas medidas
de organizacion del trafico en las CNE no queden presentadas correctamente, y el resultado
es que aparecen en pantalla simultaneamente tanto los elementos antiguos como los nuevos.
No se incluyeron pruebas para esta anomalia en la norma 61174, edicién 1, de la CEL.

Alternativa: utilizar la funcion de "pick report" para determinar la fecha y hora de inicio y fin.

8 No estan disponibles en un formato utilizable los datos sobre la corriente mareal: En
algunos modelos antiguos del SIVCE sélo se proporcionaba una lista de valores separados
por comas que resulta dificil de interpretar y utilizar.

Alternativa: utilizar un atlas de corrientes mareales independiente del SIVCE.

9 La presentacion visual de los nombres de fondeaderos, puestos de atrague y canales
quiza no resulte facilmente visible para el navegante y el radio del circulo maximo para bornear
no se indica.

Alternativa: utilizar la modalidad de presentacién "All" o "Other" y la funcién "pick report" para
obtener la informacién sobre el circulo para bornear; se podran aclarar los nombres que sean
necesarios comunicandose con el STM o la autoridad portuaria.

10 Las luces de recalada de 360 grados no siempre destacan comparadas con luces de
sector de alcance mas corto.

Alternativa: los navegantes deben ser conscientes de ello y utilizar la funcion "pick report" para
verificar las caracteristicas de las luces.

11 Es posible que las CNE incluyan ciertos sondeos de bancos, particularmente las
profundidades indicadas, que se han codificado de un modo que no aparece en la modalidad
"Standard" y quiza no activen la alarma cuando la profundidad es inferior a la is6bata fijada.
La mayoria de los servicios hidrogréaficos han informado a la OHI de que han actualizado las
CNE pertinentes para garantizar que las profundidades significativas aparecen en la
modalidad "Standard".

Alternativa: funcionar con la modalidad de presentacion en la que aparecen todos los sondeos.

I\CIRC\MSC\1\1500-\MSC.1-Circ.1503-Rev.1.docx



MSC.1/Circ.1503/Rev.1
Anexo, pagina 12

12 Las zonas del lecho marino con problemas que no tienen un valor de profundidad
conocido pueden aparecer en ciertos SIVCE como peligros aislados en la modalidad
"Standard". Esto puede hacer que la pantalla quede abarrotada innecesariamente.

Alternativa: no hay alternativa para el problema del abarrotamiento, los navegantes deben ser
conscientes de ello y utilizar la funcidn "pick report" para determinar si el elemento en cuestién
presenta un peligro.

13 Cuando los SIVCE incluyan una opcion para indicar los peligros aislados en aguas
menos profundas que las is6batas de seguridad es posible que los simbolos utilizados varien
segun los fabricantes.

Alternativa: los navegantes deben ser conscientes del problema y utilizar la modalidad "All" o
"Other" cuando naveguen en tales zonas.

14 El abarrotamiento de la pantalla puede ser un problema cuando se presentan CNE
en pequefia escala para las zonas en que también se ha cargado la cobertura en gran escala
en el SIVCE. Esto puede resultar ain mas evidente cuando el usuario hace un "zoom out", y
se debe a la combinacién de las distintas estrategias de los fabricantes para la inclusion de
datos en las CNE y la politica de codificacion de los fabricantes de CNE. Cuando los servicios
hidrogréaficos utilizan "SCAMIN" (escala minima) en las caracteristicas de la carta este
problema se ve reducido. El propdsito de la norma de la OHI es que el SIVCE no deberia
presentar visualmente datos cuya escala de compilacién es sustancialmente distinta de la
escala de presentacién utilizada. Se podrian realizar mejoras en el futuro adoptando una
estrategia normalizada de inclusion de datos en las CNE basada en una gama de escalas
definida en la CNE.

Alternativa: la situacion puede mejorar utilizando la modalidad de presentacion "Standard"
durante la supervision de la ruta y la utilizacion adecuada (pero no la sobreutilizacién) de la
funcién de "zoom". Esta técnica se ha incluido en el programa del curso modelo 1.27 de
la OMIL.

15 En algunos equipos del SIVCE el texto de ciertas notas en la CNE puede resultar
truncado o incluso no aparecer, por lo que el navegante no podra verlo.

Alternativa: no existe alternativa, los navegantes deberian informar a los proveedores de
servicios de CNE cuando observen este problema.

16 Alarmas e indicaciones innecesarias: La informacion proporcionada por los
navegantes indica que el SIVCE puede producir alarmas excesivas que pueden distraerles.
Esto se debe a una combinacién de la interpretacion de las prescripciones de las normas de
funcionamiento del SIVCE y de la codificacién de la CNE. El navegante puede ejercer un cierto
control en el nimero de alarmas e indicaciones en el SIVCE construido de acuerdo con las
normas de funcionamiento revisadas (resolucion MSC.232(82)), pero esto no siempre se
reconoce.

Alternativa: los métodos disponibles para reducir las alarmas se incluyen en el programa del
curso modelo 1.27 de la OMI.
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APENDICE 2

DIFERENCIAS ENTRE LOS SISTEMAS DE VISUALIZACION
DE CARTAS POR PUNTOS (SVCP) Y LOS SIVCE

Se pone en conocimiento de los havegantes las siguientes limitaciones de la modalidad SVCP:

1 a diferencia de las CNE, en las cuales no se representan limites, las CNP estan
basadas en cartas de papel, y por lo tanto tienen limites que aparecen en el SIVCE;

2 las CNP no activan alarmas autométicas (por ejemplo, antivarada). No obstante, es
posible generar suficientes alarmas e indicaciones afadiendo manualmente, durante la
planificacion de la travesia, por ejemplo, lineas de seguridad, isébatas de seguridad del
buque, marcadores de peligros aislados y zonas de peligro, lo que permitird paliar estas
limitaciones;

3 es posible que los datum horizontales y las proyecciones cartogréaficas difieran entre
distintas CNP. Los navegantes deben entender la relacion entre el datum horizontal de una
carta y el datum del sistema de determinacién de la situacién que se estd utilizando. En
algunos casos, dicha relacién puede aparecer como un desplazamiento de la situacion. Esta
diferencia puede notarse méas claramente en las intersecciones de las cuadriculas;

4 ciertas CNP no pueden trasladarse al datum geodésico WGS 84 o PE 90. Cuando
éste sea el caso el SIVCE dara una indicacion continua;

5 no es posible simplificar la visualizacion de las caracteristicas de las CNP eliminando
caracteristicas para adaptarse a una circunstancia particular de navegacion o una tarea dada.
Esto podria afectar la superimposicion del radar/APRA;

6 si no se seleccionan cartas de diferentes escalas, es posible que se vea limitada la
capacidad de determinar las condiciones por proa. Esto puede ser un inconveniente a la hora
de determinar la distancia y demora o la identidad de objetos distantes;

7 la orientacion de la pantalla del SVCP hacia otra direccion que no sea la de norte
arriba puede afectar la legibilidad del texto y de los simbolos de la carta (por ejemplo, rumbo
arriba, derrota arriba);

8 no es posible consultar las caracteristicas de la CNP para obtener informacion
adicional sobre objetos que figuran en las cartas. Independientemente de que se utilicen las
CNE o las CNP, en el proceso de planificacion el navegante deberia consultar todas las
publicaciones pertinentes (tales como las instrucciones nauticas, etc.);

9 con las CNP no es posible presentar en pantalla la is6bata de seguridad o la
profundidad de seguridad del buque y destacarlas en pantalla, a no ser que tales
caracteristicas se incorporen a mano durante la planificacién de la derrota;

10 dependiendo de cual sea la fuente de la CNP, podran aparecer colores diferentes
para mostrar una informacioén cartografica analoga. También es posible que haya diferencias
en los colores utilizados de dia o de noche;
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11 las CNP estan previstas para visualizarse a la escala de la carta de papel equivalente.
Los acercamientos o alejamientos excesivos con el zoom pueden llegar a degradar
seriamente la imagen visualizada. Sila CNP se presenta a una escala superior a la de la carta
de papel equivalente, los SIVCE proporcionaran una indicacion; y

12 los SIVCE dan una indicacion en la CNE que permite determinar la calidad de los
datos hidrogréficos. Se invita a los marineros, cuando utilicen CNP, a que consulten el
diagrama de origen o el diagrama de la zona de confianza, si esté disponible.
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APENDICE 3

ORIENTACIONES SOBRE FORMACION Y EVALUACION EN RELACION
CON EL USO DE SIMULADORES DEL SIVCE

GENERALIDADES
Objetivos de un programa de formacién sobre los SIVCE
1 El alumno que reciba formacién en el uso de los SIVCE deberia poder:

A1 manejar el equipo del SIVCE, usar sus funciones nauticas, seleccionar y
evaluar toda la informacion pertinente y adoptar las medidas
correspondientes en caso de que se produzca una averia,

2 sefalar los posibles errores de los datos presentados en pantalla y los
errores habituales de interpretacion; y

.3 explicar por qué no se debe confiar en los SIVCE como la Unica ayuda
nautica fiable.

Teoria y demostracion

2 Dado que para poder usar de modo seguro un SIVCE es preciso conocer y
comprender los principios basicos que rigen los datos de ese sistema y las reglas relativas a
su presentacion en pantalla, asi como los posibles errores de los datos presentados y las
limitaciones y posibles riesgos inherentes del SIVCE, conviene impartir una serie de clases
para explicar los aspectos teéricos. En la medida de lo posible, tales clases deberian
encuadrarse en un contexto conocido e ilustrarse con ejemplos practicos. Ademas, se hara
hincapié en su contenido durante los ejercicios con los simuladores.

3 Con objeto de utilizar de manera segura el equipo del SIVCE y la informacién conexa
(empleo de las funciones nauticas, seleccion y evaluaciéon de toda la informacién, y
familiarizacién con la interfaz hombre-maquina del SIVCE), el contenido principal del curso
deberia estar constituido por ejercicios practicos y formacién con simuladores de ese sistema.

4 Es preciso determinar una estructura de las actividades a fin de definir los objetivos
de formacion. Deberia elaborarse una especificacion pormenorizada de los objetivos de
aprendizaje para cada tema de esta estructura.

Ejercicios con simuladores

5 Con objeto de que los alumnos puedan adquirir los conocimientos practicos
necesarios, los ejercicios deberian realizarse con simuladores del SIVCE individuales, o con
simuladores de funcion completa provistos de SIVCE. Para los ejercicios nauticos en tiempo
real, se recomienda que los simuladores de navegacion sean capaces de reproducir las
complejas situaciones que se puedan presentar. Los ejercicios deberian proporcionar
formacion en el empleo de las diversas escalas, modalidades de navegacién y modalidades
de presentacion disponibles, de manera que los alumnos puedan adaptar el uso del equipo a
la situacion particular de que se trate.
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6 La seleccion de ejercicios y casos recreados dependera de los medios de que
dispongan los simuladores. Si se dispone de uno o varios puestos de trabajo provistos de
SIVCE y de un simulador de funcion completa, los puestos podran utilizarse primordialmente
para los ejercicios basicos en el uso de los medios del SIVCE y para los de planificacién de la
travesia, mientras que los simuladores de funcion completa podran dedicarse sobre todo a
ejercicios relacionados con las funciones de verificacién de la travesia en tiempo real, en las
condiciones mas realistas posibles en lo que se refiere al volumen total de trabajo de una
guardia de navegacion. Conviene ir aumentando el grado de complejidad de los ejercicios a
lo largo del programa de formacién hasta que el alumno domine todos los aspectos de esta
materia.

7 Los ejercicios deberian dar la mayor impresion posible de realismo, para lo cual los
casos recreados deberian tener como marco zonas de mar ficticias. Las situaciones,
funciones y acciones de los distintos objetivos de formacion que se produzcan en diferentes
zonas maritimas pueden integrarse en un ejercicio y reproducirse en tiempo real.

8 El objetivo principal de los ejercicios con simuladores es asegurar que el alumno
entienda la responsabilidad que asume con el uso operacional del SIVCE en todos los
aspectos relacionados con la seguridad, y que se familiarice a fondo con el sistema y el equipo
que utilice.

Tipos principales de SIVCE y sus caracteristicas de presentacién
9 El alumno deberia adquirir conocimiento de los tipos principales de SIVCE utilizados,

sus diversas -caracteristicas de presentacion, la estructura de los datos, y una
comprension de:

A las diferencias entre las cartas de vectores y las cartas por puntos;

.2 las diferencias entre el SIVCE y el SCE;

.3 las diferencias entre el SIVCE y el SVCP;

4 las caracteristicas de los distintos tipos de SIVCE; y

5 las caracteristicas de los sistemas para fines especiales (situaciones poco

usuales y emergencias).

Riesgos del exceso de confianza en el SIVCE

10 La formacion en el uso operacional del SIVCE deberia abordar:
A las limitaciones del SIVCE como instrumento nautico;
2 los posibles riesgos del funcionamiento indebido del sistema;
3 las limitaciones del sistema, incluidas las de sus sensores;
A4 la imprecision de los datos hidrograficos y las limitaciones de las cartas de

vectores y de las cartas electrénicas por puntos (el SIVCE en comparacion
con el SVCP, y las CNE en comparacion con las CNP); y

5 los posibles riesgos de error humano.
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Se debe hacer hincapié en la necesidad de mantener un servicio de vigia adecuado y de
efectuar comprobaciones periddicas, en especial de la situacion del buque, sirviéndose de
métodos independientes del SIVCE.
Deteccidn de presentacion errénea de informacién
11 Para poder utilizar de manera segura el SIVCE es fundamental conocer las
limitaciones del equipo y detectar la presentacion erronea de informacion. Durante la
formacion conviene hacer hincapié en los siguientes factores:
A las normas de funcionamiento del equipo;
2 la representacion de los datos de radar en una carta electrénica y la
eliminacion de las discrepancias existentes entre la imagen de radar y la
carta electronica;

.3 las posibles discrepancias de proyeccién entre una carta electrénica y una
carta nautica de papel;

4 las posibles discrepancias de escala (sobreescala y subescala) al visualizar
una carta electrénica y su escala original;

5 los efectos de utilizar diferentes sistemas de referencia para determinar la
situacion;

.6 los efectos de utilizar diferentes datum horizontales y verticales;
7 los efectos del movimiento del bugque en mar gruesa,

.8 las limitaciones del SIVCE en la modalidad de visualizacién de la carta por
puntos;

.9 los posibles errores en la presentacion de:
A la situacion del buque propio;
2 los datos de radar y la informacion de la APRA y del SIA;
.3 los diferentes sistemas de coordenadas geodésicas; y

.10 la verificacion de los resultados de la correccion manual o automatica de los
datos:

A1 comparacion de los datos de las cartas y la imagen del radar; y

2 comprobacioén de la situacion del buque propio utilizando los demas
sistemas de determinacion de la situacion independientes.

12 Se deberia incluir una explicacion respecto de las posibles interpretaciones falsas de
los datos y las medidas correspondientes adoptadas para evitar errores de interpretacion.
Deberian ponerse de relieve las repercusiones de lo siguiente:

A1 caso omiso de la sobreescala de la presentacion;

2 aceptacion de la situacion del buque propio sin cuestionarla;
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3 confusién de la modalidad de presentacion;

A4 confusion de la escala de la carta;

5 confusién de los sistemas de referencia;

.6 diferentes modalidades de presentacion;

T diferentes modalidades de la estabilizacion vectorial;

.8 diferencias entre el norte verdadero y el del girocompas (radar);

.9 utilizacion del mismo sistema de referencia de datos;

.10 utilizacion de una escala idonea de la carta;

A1 utilizaciéon del sensor mas adecuado para la situacion y las circunstancias
del caso;

A2 introduccion de los valores correctos de los datos de seguridad:
A1 la isbbata de seguridad del buque propio;
2 la profundidad de seguridad (aguas seguras); y
3 acontecimientos; y

13 utilizacién adecuada de todos los datos disponibles.

13 Comprensién de que el SVCP es Unicamente una ayuda nautica y de que, cuando

funciona en la modalidad SVCP, el equipo del SIVCE deberia utilizarse junto con una carpeta
adecuada de cartas nauticas de papel actualizadas:

A

comprension de las diferencias de funcionamiento de la modalidad SVCP
descritas en el apéndice 2; y

los SIVCE, en cualquier modalidad, deberian utilizarse en la formacion junto
con una carpeta adecuada de cartas nauticas de papel actualizadas.

Factores que afectan al funcionamiento y a la precision del sistema

14 Se deberia adquirir un conocimiento elemental de los principios del SIVCE, asi como
un conocimiento practico completo de:

A

preparacion y reglajes iniciales del SIVCE; conexion de los sensores de datos:
receptores del sistema satelitario y de radionavegacion, radar, girocompas,
corredera y ecosonda; precision y limitaciones de tales sensores, incluidos los
efectos de los errores de medicion en la precision de la situacion del buque, de
las maniobras en la precision de los indicadores del rumbo, de los errores del
compas en la precision de la indicacion del rumbo, de las aguas poco profundas
en la precision del funcionamiento de la corredera, de la correccion de la
corredera en la precision del calculo de la velocidad, y de las perturbaciones
(estado de la mar) en la precision del funcionamiento del ecosonda; y
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2

Practicas

las normas de funcionamiento vigentes adoptadas por la Organizacién® para
los sistemas de informacion y visualizacion de cartas electronicas.

Ajuste inicial y conservacion de laimagen

15 Se deberian adquirir conocimientos tedéricos y practicos sobre:

A el procedimiento correcto de iniciacion para obtener la presentacion éptima
de la informacion del SIVCE;

2 la seleccion de la presentacién de la imagen (presentacion normal, base de
la presentacion y toda informacion presentada individualmente cuando se
solicite);

3 el reglaje correcto de todos los mandos reguladores de la pantalla de
radar/APRA para la presentacion optima de los datos;

4 la seleccion de la configuracion idonea;

5 la seleccion, cuando proceda, de la velocidad requerida de entrada de datos
en el SIVCE;

.6 la seleccion de la escala de tiempo de las representaciones vectoriales; y

7 las comprobaciones de la situacion, del funcionamiento del radar/APRA,

compas, sensores de entrada del radar y del SIVCE.

Uso operacional de las cartas electrénicas

16 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:

A

las principales caracteristicas de la presentacion en pantalla de los datos del
SIVCE y la seleccion de la informacion correcta para las tareas relativas a la
navegacion;

las funciones automaticas requeridas para verificar la seguridad del buque,
tales como la presentacién de la situacion, la linea de proa/rumbo del
girocompas, la velocidad, los valores de seguridad y la hora;

las funciones manuales (mediante cursor, marcacién electrénica y anillos de
distancia);

la seleccién y modificacion del contenido de la carta electrénica;
la determinacion de la escala (incluida la sobreescala y la subescala);
la ampliacion rapida de la imagen;

la determinacién de los datos de seguridad del bugque propio;

Véanse las normas de funcionamiento pertinentes/adecuadas adoptadas por la Organizacion.
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.8 la utilizacién de la modalidad de visualizacién diurna o nocturna;

.9 la lectura de todos los simbolos y abreviaturas de las cartas;

.10 el empleo de diferentes clases de cursores y de barras electrénicas para
obtener datos nauticos;

A1 la observacion de la zona en diferentes direcciones y el retorno a la situacion
del buque;

12 la busqueda de la zona requerida utilizando las coordenadas geogréficas;

13 la presentacion de los niveles de datos indispensables que correspondan a
la situacion de la navegacion;

.14 la seleccion de datos adecuados y claros (situacion, rumbo, velocidad, etc.);

15 el registro de las notas del navegante;

.16 el uso de la presentacion norte arriba y otros tipos de orientacion; y

17 la utilizacién de las modalidades de movimiento real y relativo.

Planificacion de la derrota
17 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:

A la programacion de las caracteristicas del buque en el SIVCE;

2 la seleccién de la zona maritima para la planificacion de la derrota:
A1 considerando las aguas requeridas para la travesia maritima; y
2 cambiando la escala de la carta;

.3 la verificacién que se dispone de cartas adecuadas y actualizadas;

A4 la planificacién de la derrota en pantalla mediante el SIVCE sirviéndose del

editor grafico y teniendo en cuenta la havegacion loxodrémica y ortodrémica:

A utilizando la base de datos del SIVCE para obtener datos nauticos,
hidrometeoroldgicos y de otro tipo;

2 teniendo en cuenta el radio de giro y los puntos y lineas de cambio
de rumbo cuando se presentan en la escala de la carta;

.3 marcando las profundidades y zonas peligrosas e indicando las
is6batas de demarcacion;

A4 marcando los puntos de control de la derrota en las is6batas que
cruzan y las desviaciones laterales criticas de la derrota, y
afiadiendo, sustituyendo o suprimiendo dichos puntos de control;
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5 teniendo en cuenta la velocidad segura;

.6 comprobando la derrota ya planificada por lo que respecta a la
seguridad de la navegacion; y

T activando alarmas y avisos;

5 la planificacion de la derrota con calculos en formato de cuadros que

incluyan:

A la seleccion de los puntos de control;

2 la recuperacién de la lista de puntos de control de la derrota;

.3 las notas para la planificacion;

4 el ajuste de una derrota planificada;

5 la verificacién de la derrota planificada previamente por lo que
respecta a la seguridad de la navegacion;

.6 la planificacion de una derrota alternativa;

7 el almacenamiento de las derrotas planificadas y la carga, descarga
o eliminacion de derrotas;

.8 la obtencion de una copia grafica de la imagen de la pantalla del
monitor y la impresion de una derrota;

.9 la revision y modificacion de la derrota prevista;

.10 la determinacién de los valores de seguridad en funcion de los
parametros del tamafio y la maniobrabilidad del buque;

A1 la planificacion de la derrota de vuelta; y

A2 la conexion de diversas derrotas.

Verificacion de la derrota

18 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:

A1 la utilizacion de datos independientes para controlar la situacién del buque,
o la utilizacién de otros sistemas dentro del SIVCE;

2 la utilizacién de la funcién de prevision:
A1 cambiando de cartas y de escalas;
2 examinando las cartas nauticas;
.3 seleccionando el vector tiempo;
A4 prediciendo la situacion del bugque para un periodo determinado;
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5 cambiando la derrota planificada previamente (modificacion de la
derrota);
.6 introduciendo datos independientes para calcular la deriva debida

al viento y tener en cuenta las corrientes;
T reaccionando de manera adecuada ante la activacion de una alarma;

.8 introduciendo correcciones debidas a las posibles discrepancias del
datum geodésico;

.9 representando marcaciones horarias en la derrota del buque;
.10 introduciendo manualmente la situacion del buque; y
A1 midiendo las coordenadas, el rumbo, las demoras y las distancias

en una carta nautica.
Respuesta en caso de alarma

19 Se deberian adquirir conocimientos y capacidad para interpretar y reaccionar
debidamente ante todo tipo de alarma o aviso de los sistemas, tales como sensores nauticos,
indicadores, alarmas de datos y de cartas, incluida la conexién de los sistemas de sefializacion
de alarmas acusticas y visuales, en caso de:

A ausencia de la carta nautica siguiente en la base de datos del SIVCE;

2 cruce de una isObata de seguridad;

3 rebase de los limites laterales de la derrota;

i desviacion de la derrota prevista;

5 aproximacion a un punto de control de la derrota;

.6 aproximacioén a un punto critico;

7 discrepancia entre el tiempo calculado y el tiempo real de llegada a un punto

de control de la derrota;

.8 informacion acerca de la sobreescala o subescala;

.9 aproximacion a un peligro para la navegacion aislado o una zona de peligro;
.10 cruce de una zona especificada;

A1 datum geodésico diferente;

A2 aproximacion a otros buques;

13 terminacion de la guardia;

14 conexién del temporizador;
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15

.16

A7

.18

fallo durante el ensayo del sistema;
averia del sistema de determinacion de la situacion utilizada en el SIVCE;
error en la situacion estimada; y

incapacidad para determinar la situacion del bugue mediante el sistema de
navegacion.

Correccion manual de la situacién del buque y de los pardmetros de desplazamiento

20 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos para corregir manualmente:
A la situacion del bugue en la modalidad de navegacion de estima cuando esté
desconectado el receptor del sistema satelitario y de radionavegacion;
2 la situacion del buque cuando las coordenadas obtenidas automaticamente
sean inexactas; y
.3 los valores del rumbo y la velocidad.

Registros en el diario de navegacion

21 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:
A el registro automatico de los datos de la travesia;
2 la reconstruccion de la derrota navegada teniendo en cuenta:
A los medios de registro;
2 los intervalos de registro;
.3 la verificacion de la base de datos utilizada,
.3 la observaciéon de las entradas en el diario de navegacion electrénico del
buque;
4 el registro instantaneo en el diario de navegacion electrénico del buque;
5 los cambios horarios en el buque;
.6 la introduccién de datos adicionales;
7 la impresion del contenido del diario de navegacioén electronico del buque;
.8 el ajuste de los intervalos en que se ha de efectuar el registro automatico;
.9 la elaboracion de los datos e informes sobre el viaje; y
.10 la interfaz con el registrador de datos de la travesia (RDT).
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Actualizacion de las cartas

22 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:

A

la actualizacién manual de las cartas electrénicas. Conviene prestar especial
atencion a la conformidad con el elipsoide de referencia y la conformidad de las
unidades de medicion utilizadas en una carta 'y en el texto de las correcciones;

la actualizacién semiautomatica de las cartas utilizando datos obtenidos de
medios electrénicos en formato de carta electrénica; y

la actualizacion automética de las cartas electrénicas transmitidas por lineas
de transmisién de datos.

En los ejercicios en que se utilicen datos sin actualizar para reproducir situaciones criticas,
deberia exigirse a los alumnos que realicen la actualizacion oportuna de la carta.

Uso operacional del SIVCE con conexion a radar/APRA

23 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:

A la conexién de la APRA con el SIVCE;

.2 la indicacion de los vectores de velocidad del blanco;

3 la indicacion de las derrotas del blanco;

A el registro de las derrotas del blanco;

5 el examen del cuadro de blancos;

.6 la comprobacion de la alineacién de la superposicion sobre el radar con los
accidentes geograficos de la carta,

7 la simulaciéon de una o0 mas maniobras;

.8 la correccién de la situacion de un buque usando un punto de referencia
obtenido con la APRA; y

.9 la realizacién de correcciones utilizando el cursor y la barra electrénica de la

APRA.

Véase también la seccion B-1/12, Orientacién sobre el uso de simuladores (por lo que se
refiere al radar y las APRA), en particular los parrafos 17 a 19 y 36 a 38.

Uso operacional de un SIVCE cuando se halla conectado al SIA

24 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:
A la interfaz con el SIA;
2 la interpretacién de los datos del SIA;
3 la indicacién de los vectores de velocidad del blanco;
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A la indicacion de las derrotas del blanco; y

5 el registro de las derrotas del blanco.
Avisos operacionales: ventajas y limitaciones
25 Los alumnos deberian comprender los usos, las ventajas y las limitaciones de los
avisos operacionales del SIVCE y de su reglaje correcto, cuando proceda, para evitar
interferencias parasitas.
Pruebas operacionales del sistema

26 Se deberian adquirir conocimientos tedricos y practicos sobre:

A los métodos de comprobacién del funcionamiento defectuoso del SIVCE,
incluida la autocomprobacién del funcionamiento;

2 las precauciones que deben tomarse si se observa un defecto de
funcionamiento; y

.3 los medios auxiliares adecuados (sustitucién y navegacion con el sistema
auxiliar).

Ejercicio de analisis de los resultados

27 El instructor deberia analizar e imprimir los resultados de todos los ejercicios
realizados por los alumnos. El tiempo que se dedique a analizar los resultados deberia
comprender entre el 10 % y el 15 % del tiempo total utilizado para efectuar los ejercicios con
simuladores.
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REFERENCIAS

NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE LOS SIVCE

1

RESOLUCION A.817(19): NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS
DE INFORMACION Y VISUALIZACION DE CARTAS ELECTRONICAS (SIVCE)

RESOLUCION MSC.64(67): APROBACION DE NORMAS DE FUNCIONAMIENTO
NUEVAS Y ENMENDADAS

RESOLUCION MSC.86(70): APROBACION DE NORMAS DE FUNCIONAMIENTO
NUEVAS Y ENMENDADAS PARA EL EQUIPO NAUTICO

RESOLUCION MSC.232(82): ADOPCION DE LAS NORMAS DE ,
FUNCIONAMIENTO REVISADAS DE LOS SISTEMAS DE INFORMACION Y
VISUALIZACION DE CARTAS ELECTRONICAS (SIVCE)

OTRAS CIRCULARES DE LA OMI RELACIONADAS CON LOS SIVCE

1

MSC.1/Circ.982:  DIRECTRICES SOBRE  CRITERIOS ERGONOMICOS
PARA EL EQUIPO Y LA DISPOSICION DEL PUENTE

MSC.1/Circ.1091: CUESTIONES QUE DEBEN EXAMINARSE AL INTRODUCIR
NUEVAS TECNOLOGIAS A BORDO DE LOS BUQUES

MSC.1/Circ.1221: VALIDEZ DEL CERTIFICADO DE HOMOLOGACION
PARA PRODUCTOS NAVALES

MSC.1/Circ.1389: ORIENTACIONES SOBRE LOS PROCEDIMIENTOS
PARA ACTUALIZAR EL EQUIPO DE NAVEGACION Y COMUNICACIONES
DE A BORDO

SN.1/Circ.213: ORIENTACIONES RELATIVAS AL DATUM DE LAS CARTAS
NAUTICAS Y LA PRECISION DE LAS POSICIONES INDICADAS EN LAS
MISMAS

SN.1/Circ.243/Rev.1: DIRECTRICES ENMENDADAS PARA LA PRESENTACION
DE SIMBOLOS, TERMINOS Y ABREVIATURAS NAUTICOS

SN.1/Circ.255: ORIENTACIONES SUPLEMENTARIAS RELATIVAS AL DATUM
DE LAS CARTAS NAUTICAS Y LA PRECISION DE LAS POSICIONES INDICADAS
EN LAS MISMAS

SN.1/Circ.265: DIRECTRICES SOBRE LA APLICACION DE LA REGLA V/15
DEL CONVENIO SOLAS A LOS SIN, LOS SIP Y EL PROYECTO DEL PUENTE

SN.1/Circ.288: DIRECTRICES PARA EL EQUIPO Y LOS SISTEMAS
DEL PUENTE, SU DISPOSICION E INTEGRACION
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